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1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji  jest przebudowa drogi  gminnej  Mys
aków -  Nieborów,  w gminie

Nieborów. D
ugo��  drogi obj� tej przebudow�  wynosi: 3833,60 m.

2. Cel i zakres opracowania

Celem  niniejszego  opracowania  jest  poprawa  parametrów  technicznych  i  u� ytkowych

istniej� cej  drogi,  poprawa  p
ynno� ci  ruchu  i  komfortu  jazdy,  oraz poprawa  bezpiecze� stwa

wszystkich uczestników ruchu drogowego poprzez:

· wykonanie poszerzenia jezdni do 4,5 m,

· wykonanie nowej nawierzchni jezdni,

· wykonanie nowych poboczy,

· odmulenie istniej� cych przydro� nych rowów drogowych,

· wymian�  i uzupe
nienie oznakowania pionowego,

· regulacj�  wysoko� ciow�  istniej� cych zjazdów o nawierzchni utwardzonej.

Przedmiotowe przedsi� wzi� cie, polegaj� ce na przebudowie, w granicach istniej� cego pasa

drogowego, nie zmieni sposobu wykorzystania terenu, nie wyst� pi równie�  przekszta
cenie terenu

wykorzystywanego aktualnie na cele komunikacji drogowej.

Przebudowa ta jest zgodna z definicj�  okre� lon�  w art. 4 pkt 18 ustawy z dnia 21 marca

1985 r. o drogach publicznych oraz w art. 3 pkt 7a ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane i

nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.

3. Podstawa opracowania

Podstaw�  opracowania stanowi� :

- Zlecenie Urz� du Gminy Nieborów

- Mapa w skali 1:1000 uzyskana od  w Starostwa Powiatowego w 	owiczu.

- Rozporz� dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca  1999 r. w sprawie

warunków technicznych jakim powinny odpowiada�  drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr

43, poz. 430)

-  Rozporz� dzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  2  wrze� nia  2004  r  w  sprawie  szczegó
owego

zakresu i  formy dokumentacji  projektowej,  specyfikacji  technicznych  wykonania  i  odbioru  robót

budowlanych oraz programu funkcjonalno-u� ytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072)

- Rozporz� dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji dotycz� cej

bezpiecze� stwa  i  ochrony  zdrowia  oraz  planu  bezpiecze� stwa  i  ochrony  zdrowia   (Dz.U.  nr

120/2003 ,poz.1126)

- Inwentaryzacja i pomiary sytuacyjno – wysoko� ciowe w terenie

- Ustalenia z Inwestorem

- Ustawa Prawo Budowlane
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4. Istniej � cy stan zagospodarowanie terenu 

· Przebieg, d
ugo ��  istniej � cego ci � gu drogowego, ukszta
towanie terenu

Droga gminna Mys
aków - Nieborów, przebiega w terenie równinnym.

Na  dzia
kach  s� siaduj� cych  z  pasem  drogowym  wyst� puje  g
ównie  zabudowa

jednorodzinna, zagrodowa oraz pola uprawne. 

Droga przeznaczona do przebudowy sk
ada si�  z dwóch odcinków. Pierwszy odcinek drogi

gminnej  nosi numer 105354E. Drugi odcinek zaczyna si�  od granicy dzia
ki 857/1 i nosi numer

105355E. Przebudowa ko� czy si�  na skrzy� owaniu z drog�  gminn�  nr 105370E w miejscowo� ci

Nieborów.

· Stan nawierzchni

Nawierzchnia  bitumiczna  jezdni  jest  w  z
ym  stanie  technicznym.  Wykazuje  du� e  zu� ycie

techniczne,  charakteryzuj� ce si�  zniekszta
ceniami w przekroju pod
u� nym  i  poprzecznym.  Taki

stan  nawierzchni  uniemo� liwia  sprawne odprowadzenie  wód  opadowych  z  jezdni.  Powoduje  to

powstawanie  licznych  zastoisk  wodnych  oraz  penetracj�  wody  wg
� b  konstrukcji  jezdni,  tym

samym  przyspieszaj� c  jej  degradacj� .  Ca
o��  nawierzchni  posiada  liczne  sp� kania  pod
u� ne,

poprzeczne,  sp� kania  siatkowe,  jak  równie�  miejscowe  ubytki.  Widoczne  � lady  po  remontach

cz� stkowych.

· Przekrój poprzeczny 

Droga posiada nawierzchni�  bitumiczn�  o  szeroko� ci  oko
o od 3,2 do 3,6 m. Szeroko��

pasa  drogowego  wynosi  oko
o  9  m.  Pobocza  jezdni  obustronne  z  kruszywa  
amanego

(wyremontowane). Skarpy korony drogi poro� ni� te traw� , Wzd
u�  drogi, rowy drogowe ch
onne o

zmiennym przebiegu i g
� boko� ci, cz�� ciowo zanikaj� ce i wyst� puj� ce raz z lewej, raz z prawej

strony jezdni. Spadek poprzeczny jezdni - daszkowy.

· Odwodnienie

Odwodnienie drogi odbywa si�  powierzchniowo na pas drogowy i do istniej� cych rowów

drogowych. 

· Zjazdy

Na  odcinku  drogi  gminnej  wyst� puj�   zjazdy  indywidualne.  Zjazdy  posiadaj�  zró� nicowan�

konstrukcj�  (gruntowe, o nawierzchniach: z kruszywa, z kostki brukowej, betonowe, bitumiczne)

Cz���  zjazdów wyposa� ona jest w przepusty o ró� nej � rednicy i konstrukcji.

· Uzbrojenie terenu

W pasie drogi znajduje si�  nast� puj� ce istniej� ce uzbrojenie :

� wodoci� g

� napowietrzne linie energetyczne

� podziemne kable teletechniczne

� podziemne kable energetyczne

· Uwagi

Skrzy� owanie  z  drog�  gminn�  nr  105370E  znajduje  si�  na  terenie  zadrzewie�  tworz� cych

historyczny  uk
ad  przestrzenny  (Aleja  Lip  na osi  pa
aców Arkadia  i  Nieborów).  Fragment  pasa
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drogowego  od  km  2+019,10  do  km  2+282,70,  po
o� ony  jest  w  obszarze  ochrony  stanowisk

archeologicznych.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebudow�  drogi zaprojektowano po istniej� cym � ladzie. D
ugo��  odcinka robót wynosi

3833,60 m. Wszystkie elementy przebudowywanej  drogi  mieszcz�  si�  w granicach istniej� cego

pasa drogowego.  Projekt  przebudowy  drogi  rozpoczyna  si�  od  granicy  pasa drogowego  drogi

powiatowej  nr  2703E,  w  miejscowo� ci  Mys
aków.  Pierwszy  odcinek  drogi  gminnej  nosi  numer

105354E. Drugi odcinek zaczyna si�  od granicy dzia
ki 857/1 (km 2+032,28) i nosi numer 105355E.

Przebudowa ko� czy si�  na skrzy� owaniu z drog�  gminn�  nr 105370E w miejscowo� ci Nieborów. 

Przebudowa drogi polega na wykonaniu poszerzenia jezdni do 4,5 m. Od km 0+000 do km

3+607,73 b� dzie to poszerzenie obustronne. Poszerzenie nie jest symetryczne i jest zale� ne od

przebiegu rowów drogowych oraz granic dzia
ek pasa drogowego. 

W  strefie  oddzia
ywania  skrzy� owania,  z  drog�  gminn�  nr  105370E  zaprojektowano

jednostronne poszerzenie jezdni do 5 m (na odcinku 25 m - od km 3+808,60 do km 3+833,60),od

strony d� bu oznaczonego  numerem 2, który obecnie jest oddalony od istniej� cej kraw� dzi jezdni

bitumicznej o oko
o 9 m. Po wykonaniu poszerzenia odleg
o��  ta zmniejszy si�  do oko
o 6,2 m. Od

strony lipy oznaczonej numerem 1, nie projektuje si�  poszerzenia. 

Od km 3+607,73 do km 3+833,60,  ze  wzgl� du  na nowo wybudowan�  lini�  o� wietlenia

drogowego,  zaprojektowano  poszerzenie  jednostronne  (lewostronne  -  patrz� c  z  pikieta� em).

Za
amania trasy w planie oraz 
uki poziome, odzwierciedlaj�  istniej� cy przebieg jezdni.

W  profilu  pod
u� nym  przebudowywana  droga,  wyniesiona  zostanie  powy� ej  istniej� cej

niwelety  o  oko
o  11  cm,  co  nie  spowoduje  istotnych  zmian  ukszta
towania  wysoko� ciowego

przyleg
ego terenu, a poprawi odwodnienie jezdni na przyleg
y pas drogowy. Pochylenia pod
u� ne

niwelety odzwierciedlaj�  pochylenia istniej� ce. 

Zaprojektowano  wzmocnienie  jezdni,  poprzez  u
o� enie  geosiatki  z  w
ókien  szklanych,

wst� pnie  przes� czonej  asfaltem,  o  szeroko� ci  4,5  m,  na  warstwie  wyrównawczej  z  betonu

asfaltowego. Warstw�  wyrównawcz� , projektuje si�  na ca
ym odcinku przebudowywanej jezdni,  na

poszerzeniach oraz istniej� cej nawierzchni. (w celu umo� liwienia u
o� enia geosiatki). 

· Zjazdy

Istniej� ce  zjazdy o nawierzchni  utwardzonej  (asfaltowe,  z kostki bruk.  betonowej,  lub  z

betonu  cementowego  nale� y  wyregulowa�  wysoko� ciowo,  dostosowuj� c  je  do  projektowanej

warstwy � cieralnej jezdni. 

 Na zjazdach  z  kostki  brukowej  betonowej  nale� y  rozebra�  istniej� c�  nawierzchni�  na

powierzchni  przewidzianej  do  regulacji  (ok.  2  m),  uzupe
ni�  podbudow�  zjazdów   a  nast� pnie

u
o� y�  rozebran�  nawierzchni� .

Na zjazdach o nawierzchni  z betonu cementowego i  asfaltowej,  nawierzchni�  zjazdu w

odleg
o� ci  ok. 2 m od nowej  kraw� dzi  jezdni,  nale� y naci��  pi
� ,  nast� pnie rozebra� , uzupe
ni�

podbudow�  i wykona�  now�  nawierzchni�  z kostki brukowej.
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Na  zjazdach  o  nawierzchni  gruntowej,  nale� y  wykona�  regulacj�  za  pomoc�  warstwy

kruszywa 
amanego.

5.1 Parametry techniczne projektowanej przebudowy d rogi

· Klasa techniczna: D

· Vp = 30 km/h,

· Obci�� enie: 100 kN/o�

· Kategoria ruchu: KR 1

· Przekrój poprzeczny jednopasowy o szeroko� ci 4,5 m

· Pobocze o szeroko� ci 0,75 m

· Zastosowano elementy uspokojenia ruchu

5.2 Konstrukcja nawierzchni

Projektowane konstrukcje jezdni i poboczy przedstawiaj�  si�  nast� puj� co:
Poszerzenia jezdni od km 0+000 do km 3+833,60

Warstwa
Grubo��

[cm]
Warstwa � cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 3
Warstwa wi��� ca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 4
Geosiatka z w
ókien szklanych, wst� pnie przes� czana asfaltem – wytrz. min 120 kN/m -
Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 – 100 kg/m2, zmienna
Podbudowa z mieszanki niezwi� zanej 0/31,5 mm 20
Warstwa wzmocnionego pod
o� a z mieszanki zwi� zanej cementem C1,5/2 15

Wzmocnienie istniej � cej jezdni od km 0+000 do km 3+833,60

Warstwa
Grubo��

[cm]
Warstwa � cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wi��� ca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 4
Geosiatka z w
ókien szklanych, wst� pnie przes� czana asfaltem– wytrz. min. 120 kN/m -
Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 – 100 kg/m2 zmienna
Istniej� ca konstrukcja jezdni -

Pobocza z kruszywa

Warstwa
Grubo��

[cm]
Warstwa z mieszanki niezwi� zanej 0/31,5 mm stabilizowanej mechanicznie 15
Warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 15

Zjazdy (asfaltowe lub z betonu cementowego) – korek ta wysoko � ciowa

Warstwa
Grubo��

[cm]
Warstwa � cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 zmienna
Podbudowa z mieszanki niezwi� zanej 0/31,5 mm 0 - 15
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Zjazdy (z kostki brukowej betonowej lub z bruku kam iennego) – korekta wysoko � ciowa

Warstwa Grubo��  [cm]

Kostka brukowa betonowa 8
Podsypka cementowo-piaskowa 3
Podbudowa z mieszanki niezwi� zanej 0/31,5 mm 0-15

Uwagi do konstrukcji:

� Ostateczn�  lokalizacj�  nowych poszerze�  podbudowy jezdni nale� y ustali�  po wytyczeniu

trasy w terenie i okre� leniu po
o� enia kraw� dzi projektowanej warstwy wyrównawczej, w

odniesieniu do kraw� dzi istniej� cych rowów. 

� Na odcinku od km 0+000 do km 3+607,73 nale� y wykona�  poszerzenia obustronne.

� W celu prawid
owego podparcia kraw� dzi  jezdni,  wykona�  podbudow�  pod poszerzenie

jezdni na ca
ym odcinku przej� ciowym od km 3+574,99 do km 3+607,73,

� Bezwzgl � dnym warunkiem prawid
owego wykonania wzmocnienia n awierzchni, jest

trwa
e  zespolenie siatki wst � pnie powlekanej asfaltem, z warstw �  wyrównawcz � . Siat-

k�  nale � y rozk
ada �  „na gor � co” ze sklejeniem siatki z pod
o � em.  Nie dopuszcza si �

u
o � enia siatki  bez trwa
ego zespolenia z warstw �  wyrównawcz � .

Siatk�  nale� y  uk
ada�  na  pod
o� u  z  jednoczesnym  podgrzewaniem.  Podczas  procesu

rozk
adania, mikrofolia od spodu siatki ma by�  ca
kowicie stopiona, a pow
oka bitumiczna siatki

winna by�  nagrzana. W przypadku aplikacji r� cznej warstw�  folii nale� y stopi�  gazowym palnikiem

r� cznym;  w  przypadku  rozk
adania  maszynowego  warstwa  ta  jest  topiona  przez  palniki

zabudowane  w  urz� dzeniu  rozk
adaj� cym.  Palniki  i  pr� dko��  przejazdu  maszyny  nale� y  tak

regulowa�  aby nie dopu� ci�  do przegrzewania siatki (przypalania pow
oki z wydzielaniem dymu).

W  przypadku  rozk
adania  r� cznego  nale� y  docisn��  warstw�  siatki  poprzez  przejazd

lekkiego walca obficie skrapianego. W przypadku rozk
adania maszynowego nie jest to wymagane

i w przypadku pod
o� y frezowanych nie zalecane. Nie jest wymagane dodatkowe kotwienie siatki

zbrojeniowej do pod
o� a.

Siatk�  nale� y uk
ada�  „na zak
ad” o szeroko� ci min. 10 cm. Dotyczy to zarówno po
� cze�

pod
u� nych jak i poprzecznych. Docinanie siatki na �� dany wymiar zarówno w kierunku pod
u� nym

jak i poprzecznym mo� e si�  odbywa�  przy wykorzystaniu zarówno przyrz� dów r� cznych jak i  z

wykorzystaniem mechanicznych urz� dze�  tn� cych (szlifierki k� towe itp.).

Po roz
o� onej warstwie siatki przygotowanej do przykrycia warstw�  bitumiczn�  nawierzchni

mo� e odbywa�  si�  ruch pojazdów u� ywanych do uk
adania tej warstwy. Dopuszcza si�  tak� e ogól-

ny ruch ko
owy w ograniczonym zakresie, zarówno co pr� dko� ci jak i tona� u pojazdów.

· Warstw�  kruszywa 
amanego grubo� ci 15 cm, na powierzchni projektowanych poboczy na-

le� y wbudowywa�  wy
� cznie na warstwie wymienionego pod
o� a o grubo� ci min. 15 cm 

lub na istniej� cych poszerzeniach z kruszywa 
amanego.

· Niedopuszczalne jest wykonywanie poboczy bezpo� rednio na gruncie rodzimym.
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5.3 Odwodnienie

Odwodnienie  jezdni  odbywa�  si�  b� dzie  powierzchniowo  poprzez  spadki  poprzeczne,

pod
u� ne na przyleg
y pas drogowy i do istniej� cych rowów drogowych. Zaprojektowano odmulenie

istniej� cych  rowów  drogowych  i  przepustów  w  obr� bie  pasa  drogowego,  na  ca
ej  d
ugo� ci

projektowanej przebudowy.

5.4 Oznakowanie drogi

Oznakowanie drogi pokazano w projekcie sta
ej organizacji ruchu.

6.  Zestawienie  powierzchni  poszczególnych  cz �� ci  zagospodarowania

terenu

· powierzchnia jezdni – 13 685 m2

· powierzchnia poboczy -  4 319 m2

7.  Dane  informuj � ce,  czy  teren,  na  którym  jest  projektowany  obiekt

budowlany jest wpisany do rejestru zabytków oraz cz y podlega ochronie na

podstawie ustale �  miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

W bezpo� rednim  zasi� gu  projektowanego  przedsi� wzi� cia  wyst� puj�  obiekty  i  obszary

poddane ochronie na podstawie przepisów ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i

opiece  nad  zabytkami  (Dz.  U.  Nr  162,  poz.  1568  z  pó� n.  zm.).  Planowane  do  wykonania

poszerzenie istniej� cego skrzy� owania, zlokalizowane w pasie drogowym, na granicy opracowania

(km 3+833,60 - skrzy� owanie z drog�  gminn�  nr 105370E) znajduje si� ,  na terenie zadrzewie�

tworz� cych historyczny uk
ad przestrzenny (Aleja Lip na osi pa
aców Arkadia i Nieborów). Aleja Lip

podlega ochronie konserwatorskiej na podstawie wpisu do rejestru zabytków decyzj�  Nr 296 z dnia

14.06.1974r. (nr rejestru 1150). 

Aleja  lipowa  uznana  zosta
a  równie�  za  pomnik  przyrody  rozporz� dzeniem  Nr  35

Wojewody Skierniewickiego z dnia 17 lipca 1997r.  (Dz.  Urz.  Woj. Skierniewickiego Nr 16, poz.

105).  W/w  teren  podlega  ochronie  na  podstawie  miejscowego  planu  zagospodarowania

przestrzennego.

Fragment pasa drogowego, od km 2+019,10 do km 2+282,70 po
o� ony jest w obszarze

ochrony stanowisk archeologicznych, a prace ziemne podlegaj�  nadzorowi konserwatorskiemu.

Na  fragmencie  inwestycji,  pas  drogowy  przebiega  przez  otulin�  Bolimowskiego  Parku

Krajobrazowego  (od  km  2+500  do  granicy  opracowania  -  km 3+833,60,  odcinek  1333,6  m),

podlegaj� cego ochronie, na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.

U. Nr 92, poz. 880 z pó� n. zmianami.).  W/w teren podlega ochronie na podstawie miejscowego

planu zagospodarowania przestrzennego.

Pozosta
y pas drogowy, w którym jest projektowana przebudowa drogi, nie jest wpisany do

rejestru zabytków oraz nie znajduj�  si�  na nim obiekty podlegaj� ce ochronie konserwatorskiej. 
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8.  Dane  okre � laj � ce  wp
yw  eksploatacji  górniczej  na  teren  zamierzeni a

budowlanego 

Zamierzenie  budowlane  nie  jest  zlokalizowane  na  terenie  podlegaj� cym  wp
ywom

eksploatacji górniczej.

9. Informacje i dane o charakterze i cechach istnie j� cych i przewidywanych

zagro � e�  dla  � rodowiska  oraz  higieny  i  zdrowia  u � ytkowników

projektowanego obiektu budowlanego i jego otoczenia

Zgodnie  z  Rozporz� dzeniu  Rady  Ministrów  z  dnia  9  listopada  2010  r.  w  sprawie

przedsi� wzi��  mog� cych znacz� co oddzia
ywa�  na � rodowisko (Dz.U. z 2010r. Nr 213, poz. 1397

z pózn.  zmianami),  powy� sza  inwestycja,   zalicza  si�  do przedsi� wzi��  mog� cych potencjalnie

znacz� co oddzia
ywa�  na � rodowisko (ze wzgl� du na d
ugo��  przekraczaj� c�  1 km).

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si�  wyst� powania zagro� e�  dla � rodowiska oraz higieny

i  zdrowia  u� ytkowników  budowanej  drogi.  Projektowana  przebudowa  nie  zmienia  pierwotnego

charakteru  istniej� cej  drogi.  W  wyniku  realizacji  inwestycji  ulegnie  poprawie  bezpiecze� stwo

uczestników ruchu, zmniejszy si�  zapylenie oraz ha
as generowany przez ruch drogowy. 

W trakcie realizacji inwestycji, w celu minimalizacji potencjalnego, negatywnego wp
ywu

budowy analizowanej drogi nale� y podj��  nast� puj� ce dzia
ania:

� do niezb� dnego minimum ograniczy�  szeroko��  pasa obj� tego pracami – tak, by w efekcie

niezorganizowanego  prowadzenia  prac  nie  zniszczono  terenu,  w  szczególno� ci  gleby  i

ro� linno� ci, poza obszarem przewidzianym pod inwestycj� ,

� prowadzi�  bie�� cy  nadzór  w  zakresie  wyst� powania  niekontrolowanych  wycieków

substancji  ropopochodnych  –  w  przypadku  ich  pojawienia  podj� cie  dzia
a�  do

natychmiastowego usuni� cia zagro� enia,

� organizacj�  zaplecza  budowy  przeprowadzi�  z  poszanowaniem  � rodowiska,  tak  by  na

skutek braku porz� dku, niew
a� ciwego zabezpieczenia materia
ów, maszyn i urz� dze�  przed

awariami nie dosz
o do ska� e�  i zanieczyszcze�  w � rodowisku,

� czas budowy powinien ograniczony by�  do niezb� dnego minimum.

Opracowa
:
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6. INFORMACJA DOTYCZ � CA

BEZPIECZE	 STWA I OCHRONY

ZDROWIA W PROCESIE BUDOWY
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Informacja  dotycz� ca  bezpiecze� stwa  i  ochrony  zdrowia  zosta
a  sporz� dzona  zgodnie  z
Rozporz� dzeniem  Ministra  Infrastruktury  z  dn.  23.06.2003  r  w  sprawie  informacji  dotycz� cej
bezpiecze� stwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpiecze� stwa i ochrony zdrowia (Dz. Ustaw  Nr
120 poz.1126). 

1.Zakres robót oraz kolejno ��  realizacji obiektów.

Przedsi� wzi� cie  pod  nazw� :  ,,Przebudowa  drogi  gminnej  Mys
aków -  Nieborów”  swym

zakresem obejmuje:

� Wykonanie poszerze�  jezdni,

� Wykonanie nak
adki bitumicznej,

� uzupe
nienie i wyprofilowanie poboczy,

� wymian�  i uzupe
nienie oznakowania pionowego,

� odmulenie rowów drogowych i przepustów

2. Wykaz istniej � cych obiektów budowlanych.

Na terenie obj� tym projektowan�  przebudow�  zlokalizowane s� :

� Sieci uzbrojenia terenu:

- Napowietrzne sieci elektroenergetyczne

- Kablowe linie elektroenergetyczne

- Linie teletechniczne

- Wodoci� g

3.  Wskazanie  elementów  zagospodarowania  terenu,  któ re  mog �  stwarza �  zagro � enie

bezpiecze � stwa i zdrowia ludzi.

- napowietrzne i podziemne linie energetyczne

4. Wskazania dotycz � ce przewidywanych zagro � e�  wyst � puj � cych podczas realizacji robót

budowlanych.

Zagro� enia:

· ruch pojazdów transportowych i maszyn drogowych przy jednoczesnym

zapewnieniu dojazdu do posesji;

· praca koparki przy wykonywaniu korytowania i za
adunku nadmiaru gruntu na samochody 

do wywozu,

· praca maszyn drogowych – zag� szczarki, samochody samowy
adowcze dowo�� ce 

kruszywo – podczas wykonywania poboczy

· wykopy powsta
e w trakcie robót ziemnych;

· ods
oni� te sieci uzbrojenia terenu  podczas robót ziemnych;

· przenoszenie ci�� kich materia
ów;

Realizacja zadania w pasie drogowym mo� e spowodowa�  zagro� enie dla robotników ze strony:

� pojazdów poruszaj� cych si�  ulic� . 
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Wskazania:

· zabezpieczenie strefy wykonywanych robót poprzez oznakowanie i zabezpieczenie robót 

drogowych,

· wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy koparki minimum 6,00 m,

· Nale� y wprowadzi�  tak�  organizacj�  ruchu drogowego, wed
ug której obowi� zywa�  b� d�  

przepisy ruchu drogowego z zabezpieczeniem ruchu pieszych.

Ka� da z wymienionych kategorii robót powinna posiada�  plan i procedur�  bezpiecznego jej

wykonywania,  za�  pracownicy powinni  by�  przeszkoleni  na okoliczno��  prac przewidzianych  w

poszczególnych kategoriach.

5.  Wskazanie  sposobu  prowadzenia  instrukta � u  pracowników  przed  przyst � pieniem  do

realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

Obowi� zkiem kierownictwa budowy jest zapewnienie przeszkolenia ka� dego pracownika

zatrudnionego na budowie w zakresie bezpiecze� stwa i higieny pracy. 

Szkolenia  powinny  by�  prowadzone  przez  osob�  posiadaj� c�  stosowne  uprawnienia  i

wiedz�  oraz umiej� tno��  przekazywania wiedzy uczestnikom szkolenia. Pracownicy szkoleni maj�

obowi� zek po� wiadczy�  w
asnym podpisem nabycie wiedzy, która zosta
a im przekazana w trakcie

szkolenia. Kierownictwo budowy jest zobowi� zane do przekazania osobie prowadz� cej szkolenia

wskazówek, co do programu szkolenia, w którym powinny by�  w sposób szczególny eksponowane

zagro� enia zwi� zane z robotami kategorii wymienionych w punkcie 4.

Kierownik  budowy  i  kierownicy  ni� szych  szczebli  maj�  obowi� zek  sprawdzenia,  czy

pracownik  przyst� puj� cy  do  pracy  zosta
  przeszkolony.  Ponadto  kierownicy  robót  kategorii

wymienionych w punkcie 4 powinni dodatkowo zwróci�  uwag�  pracownikom podejmuj� cym prac�

na szczególne  rodzaje zagro� e�  wi��� ce  si�  z  dan�  kategori� .  Dodatkowo, kierownicy powinni

pouczy�  pracowników  o  obowi� zku  zwracania  uwagi  na  przypadki  nie  stosowania  si�  innych

pracowników  do  obowi� zuj� cych  zasad  bezpiecze� stwa,  a  w  razie  ra�� cych  przypadków  -

zg
aszania takich zdarze�  prze
o� onym.

Kierownik  budowy  jest  zobowi� zany  do okresowego sprawdzania  przestrzegania  zasad

bezpiecze� stwa i higieny pracy i sporz� dzania raportu z tej czynno� ci.

6.  Wskazanie  � rodków  technicznych  i  organizacyjnych,  zapobiegaj � cych

niebezpiecze � stwom  wynikaj � cym  z  wykonywania  robót  budowlanych  w  strefach

szczególnego zagro � enia zdrowia lub w ich s � siedztwie, w tym zapewniaj � cych bezpieczn �  i

sprawn �  komunikacj � , umo � liwiaj � c�  szybk �  ewakuacj �  na wypadek po � aru, awarii i innych

zagro � e� . 

Kierownik budowy i nadzór mog�  wykorzystywa�  dla zapewnienia bezpiecze� stwa robót

nast� puj� ce � rodki techniczne i sposoby organizacji robót;

� wygrodzenia i oznaczenia stref, gdzie prowadzone s�  roboty szczególnie niebezpieczne,
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� informowanie  i  powiadamianie  o  miejscu,  czasie  i  sposobach  prowadzenia  robót

niebezpiecznych oraz sposobach zachowania zapewniaj� cych bezpiecze� stwo,

� harmonizacji  i  takiego  organizowania  prowadzenia  robót  niebezpiecznych,  by  zagro� enia

dotyczy
y  mo� liwie  jak  najmniejszej  liczby  pracowników  i  mia
y  miejsce  w  porze  gdy

potencjalne zagro� enia tak pracuj� cych na budowie jak i ewentualnych osób postronnych s�

minimalne,

� zapewnienie  pracownikom pracuj� cym w strefach zagro� enia  niezb� dnych  indywidualnych

� rodków ochrony,

� zapewnienie  niezb� dnych  sprawdze�  sprawno� ci  i  stanu  technicznego  wykorzystywanych

maszyn i urz� dze�  technicznych pod k� tem zapewnienia bezpiecze� stwa,

� zapewnienia  w
a� ciwego zabezpieczenia  miejsc i  stref  niebezpiecznych podczas przerw w

pracy (np. g
� bokie wykopy, urz� dzenia elektryczne pod napi� ciem, zabezpieczenie maszyn i

sprz� tu przed uruchomieniem przez osoby nieupowa� nione, etc.), 

� zorganizowanie miejsca gdzie mo� na udziela�  pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w

wypadkach,

� zorganizowanie s
u� by odpowiadaj� cej za bezpiecze� stwo i ochron�  mienia na budowie.

Szczegó
owy  plan  bioz  opracowuje  kierownik  budowy  z godnie  z  cytowanym  na

wst � pie rozporz � dzeniem.

Planowane roboty przy przebudowie drogi s�  robotami liniowymi na otwartym terenie. Nie zachodzi

niebezpiecze� stwo, które uniemo� liwi
oby sprawn�  ewakuacj�  na wypadek po� aru, awarii i innych

zagro� e� .

Opracowa
:
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