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4. OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY ULICY POLNEJ W

BEŁCHOWIE
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1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Polnej w Bełchowie, o długości  473 m.

2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest poprawa parametrów technicznych i użytkowych

istniejącej  ulicy,  poprawa  płynności  ruchu  i  komfortu  jazdy,  oraz poprawa  bezpieczeństwa

wszystkich uczestników ruchu drogowego poprzez:

• wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej,

• wykonanie poboczy,

•  uzupełnienie oznakowania pionowego

Realizacja  w/w  inwestycji  w  żaden  sposób  nie  naruszy  miejscowych  planów

zagospodarowania  przestrzennego,  ani  też  nie  wpływa  na  warunki,  o  których  mowa w art.

30.ust. 7 pkt 1-4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. (Prawo budowlane).

Przebudowa ta jest zgodna z definicją określoną w art. 4 pkt 18 ustawy z dnia 21 marca

1985 r. o drogach publicznych oraz w art. 3 pkt 7a ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane

i nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.

3. Podstawa opracowania

Podstawę opracowania stanowią:

- Zlecenie Urzędu Gminy Nieborów

- Mapa w skali 1:500

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca  1999 r. w sprawie

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U.

Nr 43, poz. 430)

-  Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23  czerwca  2003  r  w  sprawie  informacji

dotyczącej  bezpieczeństwa i  ochrony zdrowia  oraz planu bezpieczeństwa i  ochrony zdrowia

(Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1126)

- Wizja lokalna w terenie

- Ustalenia z Inwestorem

4. Istniej ący stan zagospodarowania terenu 

Ulica  Polna  o  długości  473  m,  przebiega  w  terenie  równinnym.  Na  działkach

sąsiadujących  z  pasem  drogowym  występuje  zabudowa  zagrodowa.  Powiązanie  drogi,  z

istniejącym  układem  komunikacyjnym,  następuje  przez  skrzyżowanie  z  drogą  gminną  o

nawierzchni bitumicznej - ulicą Słoneczną oraz drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej i z

destruktu. Pas drogowy ma szerokość od 4,5 m do 10 m.

Droga posiada jezdnię o nawierzchni  tłuczniowej,  o szerokości około 3,15 - 3,70 m,

częściowo  zlokalizowanej  poza  pasem  drogowym.  Stan  nawierzchni  wymaga  ponownego
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przeprofilowania  i  uzupełnienia  kruszywem  łamanym.  Odwodnienie  drogi  odbywa  się

powierzchniowo na pas drogowy. 

• Zjazdy

Na odcinku drogi gminnej występują  zjazdy indywidualne do posesji. 

• Uzbrojenie terenu

W pasie drogi znajduje się następujące istniejące uzbrojenie :

• wodociąg

• napowietrzna sieć energetyczna

• oświetlenie ulicy

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowana przebudowa drogi, (km 0+000) rozpoczyna się na skrzyżowaniu z drogą

gminną - ul. Słoneczną. (od krawędzi ul. Słonecznej).  Przebudowa kończy się w km 0+471,60.

Przebudowę drogi zaprojektowano tak, aby zmieścić się w granicach istniejącego pasa

drogowego.

Przebudowa  drogi  polega  na  wykonaniu  nawierzchni  bitumicznej  o  szerokości  4  m,

częściowo na istniejącej  jezdni  tłuczniowej  uzupełnionej  warstwą  kruszywa o grubości 5 cm,

oraz częściowo na nowej podbudowie z kruszywa. 

Szerokość  podbudowy  jest  zmienna  i  jest  uzależniona  od  szerokości  istniejącej

nawierzchni  oraz jej  usytuowania w stosunku do granic pasa drogowego, dlatego też  roboty

ziemne - korytowanie, należy prowadzić pod nadzorem geodezyjnym

Załamania osi drogi oraz punkty charakterystyczne pokazano na planie sytuacyjnym.

Dla punktów charakterystycznych projektowanej osi drogi, określono współrzędne, w oparciu, o

które  należy  dokonać  wyznaczenia  osi  w  terenie.  Oś  ulicy  zaprojektowano  tak,  aby

maksymalnie  wykorzystać  istniejącą  nawierzchnie  tłuczniową  i  jednocześnie  pozostać  w

granicach istniejącego pasa drogowego.

Pochylenia  podłużne  niwelety  odzwierciedlają  pochylenia  istniejące.  Na  przekroju

normalnym pokazano charakterystyczne wymiary oraz spadki poprzeczne.

Szerokość projektowanej jezdni wynosi 4 m. Spadek poprzeczny jezdni - daszkowy 2

%.  Ze  względu  na  niewystarczającą  szerokość  pasa  drogowego,  szerokość  poboczy  jest

zmienna od 0,1 do 0,5 m. Zaprojektowano pobocza z kruszywa łamanego.

5.1 Parametry techniczne projektowanej przebudowy d rogi

• Klasa techniczna: D

• Vp = 30 km/h,

• Obciążenie: 100 kN/oś

• Kategoria ruchu: KR 1

• Przekrój poprzeczny jednopasowy o szerokości 4,0 m.

• Pobocza  o szerokości od 0,1 do 0,5 m
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5.2 Konstrukcja nawierzchni

W porozumieniu z Inwestorem zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni:

Na istniej ącej jezdni z tłucznia:

Lp. Warstwa Grubość
[cm]

1 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S 3

2 Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 4

3 Warstwa  klinująco  -  wyrównawcza  z  mieszanki  niezwiązanej  z  kruszywa

łamanego 0-16 mm

5

4 Istniejąca jezdnia z kruszywa jako dolna warstwa podbudowy (wyprofilowana i

zagęszczona do Is min. 1,00

-

Nowa konstrukcja jezdni 

Lp. Warstwa Grubość
[cm]

1 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 3

2 Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 4

3 Warstwa  klinująco  -  wyrównawcza  z  mieszanki  niezwiązanej  z  kruszywa

łamanego 0-16 mm

5

4 Warstwa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0-31,5 mm 15

5 Istniejące podłoże gruntowe, zagęszczone do Is, nie mniej niż 1,00 -

5.3 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywać się będzie powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne, podłużne

na  przyległy  pas  drogowy. Założono,  utrzymanie  obecnego,  powierzchniowego  układu

odwodnienia. 

5.4 Oznakowanie drogi

Oznakowanie drogi pokazano w projekcie stałej organizacji ruchu stanowiącym odrębne

opracowanie.

6.  Zestawienie  powierzchni  poszczególnych  cz ęści  zagospodarowania

terenu

• powierzchnia jezdni – 1914 m2

• powierzchnia poboczy -  471 m2

7.  Dane  informuj ące,  czy  teren,  na  którym  jest  projektowany  obiekt

budowlany jest wpisany do rejestru zabytków oraz cz y podlega ochronie
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na  podstawie  ustale ń  miejscowego  planu  zagospodarowania

przestrzennego

Teren,  na  którym  jest  projektowana  przebudowa  drogi,  nie  jest  wpisany  do  rejestru

zabytków.   Na  terenie  objętym  inwestycją  nie  znajdują  się  obiekty  podlegające  ochronie

konserwatorskiej. 

8.  Dane  okre ślające  wpływ  eksploatacji  górniczej  na  teren  zamierzeni a

budowlanego 

Zamierzenie  budowlane  nie  jest  zlokalizowane  na  terenie  podlegającym  wpływom

eksploatacji górniczej.

9.  Informacje  i  dane  o  charakterze  i  cechach  istnie jących  i

przewidywanych  zagro żeń  dla  środowiska  oraz  higieny  i  zdrowia

użytkowników projektowanego obiektu budowlanego i jeg o otoczenia

Nie  przewiduje  się  występowania  zagrożeń  dla  środowiska  oraz  higieny  i  zdrowia

użytkowników  budowanej  drogi.  W  wyniku  realizacji  inwestycji  ulegnie  poprawie

bezpieczeństwo uczestników ruchu, zmniejszy się zapylenie oraz hałas generowany przez ruch

drogowy. Projektowane roboty drogowe nie zmieniają pierwotnego charakteru istniejącej drogi.

W  trakcie  realizacji  inwestycji,  w  celu  minimalizacji  potencjalnego,  negatywnego

wpływu budowy analizowanej drogi należy podjąć następujące działania:

� do niezbędnego minimum ograniczyć  szerokość  pasa objętego pracami – tak, by w

efekcie  niezorganizowanego  prowadzenia  prac  nie  zniszczono  terenu,  w  szczególności

gleby i roślinności, poza obszarem przewidzianym pod inwestycję,

� prowadzić  bieżący  nadzór  w  zakresie  występowania  niekontrolowanych  wycieków

substancji  ropopochodnych  –  w  przypadku  ich  pojawienia  podjęcie  działań  do

natychmiastowego usunięcia zagrożenia,

� organizację  zaplecza budowy przeprowadzić  z poszanowaniem środowiska, tak by na

skutek  braku  porządku,  niewłaściwego  zabezpieczenia  materiałów,  maszyn  i  urządzeń

przed awariami nie doszło do skażeń i zanieczyszczeń w środowisku,

� czas budowy powinien ograniczony być do niezbędnego minimum.

Inwestycja  nie  jest  położona  na  obszarze  objętym  ochroną  przyrody  na  podstawie

przepisów o ochronie przyrody.

10. Szczegółowy zakres robót

• roboty pomiarowe

472 m

• przeprofilowanie i zagęszczenie istniejącej nawierzchni 
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1687 m2

• koryto z profilowaniem i zagęszczeniem na gł. 15 cm

482 m2

• warstwa kruszywa łamanego 0-31,5 mm, gr 15 cm

482 m2

• warstwa kruszywa łamanego 0-16 mm, gr 5 cm (wyrównanie pod jezdnię) z odsadzką 6
cm na warstwę wiążącą

2010 m2

• wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego gr. 4 cm z odsadzką  na warstwę
ścieralną

1914 m2 + odsadzka (2 x 0,04 x 472) = 1952

• wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego gr. 3 cm.

1847 +46+21 = 1914 m2

• wykonanie poboczy - warstwa kruszywa łamanego 0-31,5 mm - śr. gr 10 cm

472 x 0,5 x 2 = 472 m2

• regulacja zaworów wodociągowych

7

Opracował:
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5. INFORMACJA DOTYCZĄCA

BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY

ZDROWIA W PROCESIE

BUDOWY
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Informacja  dotycząca  bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  została  sporządzona  zgodnie  z
Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 r w sprawie informacji dotyczącej
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. Ustaw  Nr
120 poz.1126). 

1.Zakres robót oraz kolejno ść realizacji obiektów.

Przedsięwzięcie pod nazwą:  ,,Przebudowa ulicy Polnej w Bełchowie” swym zakresem

obejmuje:

� Wykonanie nawierzchni bitumicznej

� wykonanie poboczy,

� uzupełnienie oznakowania pionowego

2. Wykaz istniej ących obiektów budowlanych.

Na terenie objętym projektowaną przebudową zlokalizowane są:

� Sieci uzbrojenia terenu:

− Napowietrzne sieci elektroenergetyczne

− Wodociąg

− Oświetlenie

3.  Wskazanie  elementów  zagospodarowania  terenu,  któ re  mog ą  stwarza ć  zagro żenie

bezpiecze ństwa i zdrowia ludzi.

- napowietrzne linie energetyczne 

4.  Wskazania  dotycz ące  przewidywanych  zagro żeń  wyst ępujących  podczas  realizacji

robót budowlanych.

Zagrożenia:

• ruch pojazdów transportowych i maszyn drogowych przy jednoczesnym

zapewnieniu dojazdu do posesji;

• praca maszyn drogowych – zagęszczarki, walce, koparki, rozściełacz do masy; 

bitumicznej, samochody samowyładowcze dowożące kruszywo i mieszanke mineralno -

bitumiczną;

• wykopy powstałe w trakcie robót ziemnych;

• odsłonięte sieci uzbrojenia terenu  podczas robót ziemnych;

• przenoszenie ciężkich materiałów;

Realizacja zadania w pasie drogowym może spowodować zagrożenie dla robotników ze strony:

� pojazdów poruszających się ulicą. 

Wskazania:

• zabezpieczenie strefy wykonywanych robót poprzez oznakowanie i zabezpieczenie 

robót drogowych,

• wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy maszyn,
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• Należy wprowadzić taką czasową organizację ruchu drogowego, według której 

obowiązywać będą przepisy ruchu drogowego z zabezpieczeniem ruchu pieszych.

Każda z wymienionych kategorii robót powinna posiadać plan i procedurę bezpiecznego

jej wykonywania, zaś pracownicy powinni być przeszkoleni na okoliczność prac przewidzianych

w poszczególnych kategoriach.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instrukta żu pracowników przed przyst ąpieniem do

realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

Obowiązkiem  kierownictwa  budowy  jest  zapewnienie  przeszkolenia  każdego

pracownika zatrudnionego na budowie w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy. 

Szkolenia powinny być  prowadzone przez osobę posiadającą stosowne uprawnienia i

wiedzę  oraz umiejętność  przekazywania wiedzy uczestnikom szkolenia.  Pracownicy szkoleni

mają obowiązek poświadczyć własnym podpisem nabycie wiedzy, która została im przekazana

w  trakcie  szkolenia.  Kierownictwo  budowy  jest  zobowiązane  do  przekazania  osobie

prowadzącej szkolenia wskazówek, co do programu szkolenia, w którym powinny być w sposób

szczególny eksponowane zagrożenia związane z robotami kategorii wymienionych w punkcie 4.

Kierownik  budowy  i  kierownicy  niższych  szczebli  mają  obowiązek  sprawdzenia,  czy

pracownik  przystępujący  do  pracy  został  przeszkolony.  Ponadto  kierownicy  robót  kategorii

wymienionych  w punkcie  4  powinni  dodatkowo  zwrócić  uwagę  pracownikom  podejmującym

pracę na szczególne rodzaje zagrożeń  wiążące się z daną kategorią. Dodatkowo, kierownicy

powinni pouczyć  pracowników o obowiązku zwracania uwagi na przypadki nie stosowania się

innych pracowników do obowiązujących zasad bezpieczeństwa, a w razie rażących przypadków

- zgłaszania takich zdarzeń przełożonym.

Kierownik budowy jest zobowiązany do okresowego sprawdzania przestrzegania zasad

bezpieczeństwa i higieny pracy i sporządzania raportu z tej czynności.

6.  Wskazanie  środków  technicznych  i  organizacyjnych,  zapobiegaj ących

niebezpiecze ństwom  wynikaj ącym  z  wykonywania  robót  budowlanych  w  strefach

szczególnego  zagro żenia  zdrowia  lub  w  ich  s ąsiedztwie,  w  tym  zapewniaj ących

bezpieczn ą i sprawn ą komunikacj ę, umo żliwiaj ącą szybk ą ewakuacj ę na wypadek po żaru,

awarii i innych zagro żeń. 

Kierownik  budowy  i  nadzór  mogą  wykorzystywać  dla  zapewnienia  bezpieczeństwa

robót następujące środki techniczne i sposoby organizacji robót;

� wygrodzenia i oznaczenia stref, gdzie prowadzone są roboty szczególnie niebezpieczne,

� informowanie  i  powiadamianie  o  miejscu,  czasie  i  sposobach  prowadzenia  robót

niebezpiecznych oraz sposobach zachowania zapewniających bezpieczeństwo,

� harmonizacji i takiego organizowania prowadzenia robót niebezpiecznych, by zagrożenia

dotyczyły  możliwie  jak  najmniejszej  liczby  pracowników  i  miały  miejsce  w  porze  gdy

potencjalne zagrożenia tak pracujących na budowie jak i ewentualnych osób postronnych

są minimalne,

15



� zapewnienie pracownikom pracującym w strefach zagrożenia niezbędnych indywidualnych

środków ochrony,

� zapewnienie niezbędnych sprawdzeń sprawności i stanu technicznego wykorzystywanych

maszyn i urządzeń technicznych pod kątem zapewnienia bezpieczeństwa,

� zapewnienia właściwego zabezpieczenia miejsc i stref niebezpiecznych podczas przerw w

pracy  (np.  głębokie  wykopy,  urządzenia  elektryczne  pod  napięciem,  zabezpieczenie

maszyn i sprzętu przed uruchomieniem przez osoby nieupoważnione, etc.), 

� zorganizowanie  miejsca  gdzie  można  udzielać  pierwszej  pomocy  osobom

poszkodowanym w wypadkach,

� zorganizowanie służby odpowiadającej za bezpieczeństwo i ochronę mienia na budowie.

Szczegółowy  plan  bioz  opracowuje  kierownik  budowy  z godnie  z  cytowanym  na

wst ępie rozporz ądzeniem.

Planowane  roboty  przy  przebudowie  drogi  są  robotami  liniowymi  na  otwartym  terenie.  Nie

zachodzi  niebezpieczeństwo,  które uniemożliwiłoby sprawną  ewakuację  na wypadek pożaru,

awarii i innych zagrożeń.

Opracował:
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA
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